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Comme nous I’avons annoncé
dans notre édition de mardi, le
fameux DC8 remotorisé est arri-
vée 3 Tahiti, inaugurant de ce
fait la nouvelle ligne aérienne
Paris-Faaa via Los Angeles. Ces
nouveauX moteurs 3 double
flux (nouvelle génération de
moteurs qui ¢équipent les gros
porteurs) permettent une éco-
nomie appréciable de plus de
15% de la consommation en ké-
rozéne, une meilleute poussée
de I'appareil au décollage, une
'gi:qi:lution considérable du
ruit.

Les quatre moteurs du DC8-
72 sont des CEMS56 de fabrica-
tion franco-américaine. Ce sont
les mémes moteurs qui ont été
choisispar I'US Air Force pour
remotoriser les KC135 (version
cargo kérozéne du Beeing 707)
ravitailleur en vol,

On rema
silencieux.

Le DC8 aux couleurs de «l'Esterely.

rquera le prolongement de la ruyére du régcteur scestle

Dans 'armée de l'air francai-
se, plus précisément au Cotam,
deux DC8 sur les cing existant
ont été €quipés avec ces nou-
veaux réacteurs.

L’officier chargé des relations
extérieures, de la BA190, le ca-
pitaine Doursoux, nous a com-
muniqué Particle reproduit ci-
dessous.

Le «Cotamy (commande-
ment du transport aérien mii-
taire)  a inauguré mardi I li-
gne Paris Papeete avec un nou-
vel appareil le «DC 8-72», adap-
¢ aux nouvelles normes de I'gé-
ronautique. Cet appareil remo-
torisé pour des raisons d'écono-
mies de carburant et de limita-
Yion des nuissances est le résul-
tat de l'adaptation du moteur

Le commandant Berthelot aux commandants du DC8-72.
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CFM 56 sur les avions «DC 8»
du type «62» qui desservaient
Tahitijusqu'a présent.

L'utilisation de ces moteurs
coproduirs par le Snecma (Fran-
ce) en coopération avec la So-
ciété wGéneral Electricy (USA)
permet, compte tenu d'une
technologie trés avancée, de réa-
liser des étapes exceptionnelie-
ment longues avec des charges
offertes plus importantes que
celles existant sur des appareils
de ce type. La poussée statique
au décollage fournie par quatre
turbo réacreurs «CFM 56» est
de 40 tonnes; ce qui représente
une augmeniation de puissance
de 25% par rapport au «DC8»
non modifié.

Avec un poids du décollage
de 152 rtomnes, le «DC 8-72»
peut enporter 130 passagers
et 0 tonnes de frér sur une éta-
pe de 9 500 kms : clest ainsi
que dés d présent le trajer re-
tour de la Igne «Cotamy se dé-
roulera en deux érgpes seule-
ment, regagnant Paris directe-
ment a partir de Los Angeles,
ce qui permettra ¢ l'appareil
d'atteindre Paris deux heures
plus 16t. Dans un avenir proche
il est envisagé que le «DC 8-72»
effectue la ligison Paris - Los-
Angeles sans escale ¢ Montreal
ce qui permettra l'atterrisuge
& Faaa & une heure raisonnable
(aux environs de 18 heures 30).

La ligison Dircen (direction
des centres d'essals nuclégires)
entre Paris et Papeete sera alors
la plus rapide n’ayant jamais
existé entre la métropole et la
Polynésie frangaise (22 heures
de parking a parking), &5

Une autre amélioration parti-
ciliérement eppréciée par les ri-
verains de l'aéroport est appor-
tée par le faible niveau de bruit
des moteurs «CFM 56», dont
les performances dans ce domai.
ne répondent aux nouvelles nor-
mes internationales.

Enfinle confort des passagers
n'a pas été oublié, car pour la
premiére fois il bénéficieront
sur le trajet d'une sondorisation
individuelle permetiant Técoute
dg programme  musicaux, et

Le nouveau D.C.8 est arrivé
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L’équipage du premier DC8-72 & son arrivée ¢ Faaa est accy

par le colonel Stengel commandant la B.A. 190 er le It co,
Abgrall patron de VE.T.O.M. 82.

nouveau DC8 72

Le commandant Berthelot

W TRy STEO < sl
(d gauche), commandant du bord
en compagnie du capitaine Gastaud, chef de I'ciu

le militaire, devant le nouveau réacteur C.F.M. 56.

Economiique, performant silencieux : telt sont les atouts du CFH

56, réacteur a do

uble flux de fabrication franco-américaine.




