Du Premier vol aux Premiéres lignes

Far (Claude Paillet

. e Prcmicr vol

| e Premier vol sur A% 10 a lieu le lendemain de Pachat des aPPareils: le samedi 30 octobre 199%.
(Cestlaformation hors !igne, une séance unique, cl’zaque Pilote effectuant trois tours de Piste sune
remise de gaz, un touc}1~and~go etun atterrissage comPlet, dont deux en mono réacteur.

Four nous tous, passés par des qua]i{:ications de type comportant une Phase de Plusieurs missions
de tours de Pis’ce avant le lacher, cest nouveau. Sur D -8, dont viennent la moiti¢ des Pi]otes, le
stage hors ligne durait une dizaine clejours Pcnciant ]esquels chacun Posait une quarantainc de fois
Pavion en Prés de %5 heures de vols.

(e lacher en trois Petits tours et Puis s’en vont en ligne me Para?t un peu raPicle, surtout pour les
quatre Premiers qui seront qua]hciés sur A310 apres huit ¢tapes et deviendront instructeurs pour
qua!iﬁer les autres. Alorsje ne veux pas en Perdre une miette etje suis décidé a essayer de

mémoriser tout ce qui sc passcra ]

Four effectuer les voyages officiels, les consignes a PIT sterel imPoscn’c que le commandant
d’escadron (ou son second) soit commandant de bord et le chef Pilotc (ou un instructeur) Pun des
copi]otes. Nous devons donc, avec Alain Richardle chef des Pilotes, constituerle Premier équipage
et nous serons quali{:iés instructeurs. Nous faisons la Premiére séance de tours de Piste, en trindme,

avec Fierre Bourlot, commandant en second de Pescadron. Notre instructeur sera r‘lugo Férez,

chef Pilote d’Airbus,

Nous sommes en avance au rendez-vous ; les batiments sont déscrts, mais il yaune machine a cafe.
Nous nous en servons un et attendons heure et notre instructeur dans un couloir sombre. Je crois
qu’on a échangé peu de Parolcs. Comme souvent, dans l’attentc,J'e pense au chemin parcouru et a
ce qui nous reste a faire.

Hugo Pérez arrive tout sourire et nous rassure : « [ our vous, ca va étre fastoche ! ». Cet adjecthc
deviendra le leitmotiv revenant aPrés chaque « Premiére » que nous réaliserons : « ]:inaiement, c’était

fastoche I'»

Nous allons aux avions. Depuis leur arrivée de Jordanie, ils ont éte rePein’cs en blanc, sans les
bandes tricolores ni l’inscription Républiquc [Francaise, et ne sont marqués que des cocardes
réglementaires, de leurs numéros - 421 ou 422 - sur les traPPes de train avant et de leur
immatriculation internationale, FRA - DA ou DB. | es Parkings d’Airbus, bien que de nombreux
aPPareils y soient stationnés, sont quasi déserts. | a seule activité se déroule autour de nos deux
avions. (Jn escalier chacun, des citernes de carburant, mais pas d’agitation, pas de taPis de bagages

ni de transpalette‘ C’est samedi matin, tot, ca bosse sans stress.



Je minstalle en Place gauclﬁe, Penclant que Fierre et Alain vont, avec Tﬂugo, faire le tour de P'avion.
FPendant qu’rﬂ ugo et moinous préparons la mise en route et la navigation vers Fau, Pun des deux fait
du café (cest un des Prcmiers savoir-faire de tout Pilote).

On est Prét « Mise en route du 2. Starter on, vanne ouverte, NZ, etc. ». Lc réacteur Crré enroule
tout seul et tres vite. Bien que Plus gros que le CIMs6duDC-s, il démarre Plus vite (encore et
pour ]ongtemps_je me référerai au quadri réacteur). (Comme il "'y a que deux moteurs et que les
check-lists sont deux ou trois fois P!us courtes, la mise en route se fait beaucouP P]us vite ()

Ohn roule, quand j’avance les manettes ca me semble un peu mou, mais des que les réacteurs
enroulent un peu, ca pousse, un é]astiquc géant Propulse Pavion vers Pavant, il faut vite réduire et

freiner.

On s’a]igne‘ APrés avoir avancé les manettes de gaz,je « trigue les go~|evers » (Oups~ Par&on
«déclenche les géchettes de Puissancc de cléco”age ») et 1’/\5 10 bondit vers le bout de Piste. A
vide, cest presque un avion de chasse. « \/ un », « Rotation ». | e manche est Iéger, Pavion réagit vite
par rapport (...), it bondit, mon coeur aussi! « \ deux », « Vario Posithc » « | rain rentré », « | e train
rentre.» | out ca s'enchaine trés vite; j’essaic de Proxciter de chaquc sensation, de chaquc
milliseconde tout en Pilotant, en restant devant la machine et en étant a deux cent pour cent dedans.
[Heureusement quonvaa Fau,j’ai l’impression queje Pourrai calmer un peu mes émotions Penc{ant

la croisiere et mieux ProFiter de la suite.

A FPau, chacun fait une aPProchc en bimoteur, un toucl%ancho avec panne moteur suivi d’une
remise de gaz mono; on change de moteur en panne en vent arriére et Puis, trés vite, c’est

l’atterrissage final, en mono-réacteur.

On rentre a Toulouse. Nous avons fait en tout 9 atterrissages en’ heures 45 minutes de vol, aller-
retour comPris, et nous trois sommes Préts a Partir en lignc‘ T rois autres Pi]otes ont été lachés sur

Pautre machine qui atourné a | oulouse.

| es vols qui suivent constituent la qualhcication en ligne des quatre Premiers Pilotes‘ | es deux
instructeurs d’Airbus, r‘lugo et José Finau]t forment deux binomes: ils qualiﬁeront les quatre
Pilotes commandant de bord A% 10. [T nsuite nous nous qualhcierons mutuellement instructeurs et

formerons les autres Pilotes qui nauront fait que la s¢ance de tours de Piste avec José ou Hugo.

Nous commencons dés ce samedi aPrés~midi par ramener les avions a Paris, en passant par Kennes
de Fagon 3 faire deux étaPcs. Alain Pilotc dabord (aPProche radio compas avec vent de travers,
sympa pour une Premiére).

| e mercredi 3 novembre nous faisons la Premiére mission et ramenons les A%10 a | oulouse ou le

lendemain a lieu la cérémonie de récePtion des avions Présidée par le général | anata, CE MAA.



Le week-end des 6 et 7 novembre, nous allons a Batcen, aux |__mirats Arabes Unis avec José
Finault comme instructeur.

C’cst au retour, au moment ou nous survolons le N|I éggptien, cap au Nord, vers Lc Cairc et
Alexandrie, que José nous dit qu’i] est déjé Passé par ici, il ya Iongtcmps...

« On s’en cloute, José, avec ton ancienneté.. »

«_Jetais sur (Corsairl»

«| a compagnie aérienne,j’ignorais qu’ils avaient eu des Airbus »

« Non, le - (orsair, Pavion de Fapﬂ Bogington Iy

« Juas volé sur Corsair? »

« Qui, dans Paéronavale, cest |a quej’ai commencé ma carriere de Pilotc. J’étais toutjcune... »

« [ uh.. ettuesvenuici?»

«Qui, fin 56, Pendant la crise de Suez.Ona bombardé les antennes de Radio | ibre EgHPtc »
Silence gené de notre part... (fins6 ?je navais pas encore deux ans 1)

« _José, tu crois quon peut continuer a te tutoyer 7 »

ll se marre « Bien sirls

| e samedi 13 novembre, dixjours apres avoir commencé (ce qui correspond a la durée du stage
tenue machine sur [ )(C-8), notre instruction se termine : nous sommes qualhciés sur A%10. Auretour
de Bangui via N’Djamena, Hugo nous félicite et nous délivre nos attestations de
quali{:ication commandant de bord A3i0! Alain et moi avons 5% heures de volet 12 atterrissages

aux commancles C}']EBCUX’L

Nous effectuons un aller-retour Kabat le 1 7 pour nous qualhcier Pun Pautre en tant qu’instructeur.
(elanous permet aussi de faire un vol tous les deux, sans avoir personne a former et sans V| a
bord. ( est la transition entre notre état de Pi]ote a Pinstruction et celui d’instructeur.

Au retour, cela nous fait 5 heures 35 d’expérience (soit dix pour cent de P]us) et deux atterrissages
en Plus (dont un de nuit, le troisieme 1) : nous sommes instructeurs, on se félicite mutuellement avec
bcaucouP de Plaisir et un peu d’humour. Nous sommes tous deux conscients qu’i] nous faudra
désormais assumer seuls la formation des autres... et, ensemble, les voyages officiels, le Premier dans

cleuxjoursl

Deuxjours Plus tard, le 19 octobre, nous Par’cons de nouveau tous les deux (avcc huit chefs de

cabine et une convoyeuse comcirmés), pour le Premier \/O, un aller-retour a Madrid.

| e ZZ,JC fais ma Prcmiérc mission en tant qu’instructcur avec [lierre, a PBordeaux, pour son Premier

vol en ]igne‘

[ tle 26, nous faisons un deuxieme VO, un aller-retour Rome avec un ministre a bord. Au retour,
la metéo Parisierme est mauvaise. | e brouillard s’est install¢ surla région Parisienne, le terrain nest

P]us accessible que pour les équipages qua]hciés CATII. Cette annonce nous sera faite une demi-



douzaine de fois lors du retour, lors de chaquc changement de zone de controle. Je réPondrai
chaque foisla méme courte Pl’)rasc :« Nous sommes qua|hciés CATI » et aucune question ne nous
sera Posée.‘.

A part une remise de gaz en aPProchc finale du fait de la sortie de la fenétre de vitesse (Pauto-
manette n’ayant pas réagj assez vite au cisaillement de vent, a Pentrée de la couche nuageuse) tout
sc passc bien. Nous avons fait la Premiére aPProchc catégorie de Phistoire de I'[” sterel et de

Parmée de Pair... tout le monde s’en moque, sauf nous.

| e vol suivant, le 30 novembre, c’est encore un départ en voyage officiel, avec le ministre de la
défense, vers Bonn. (e matin-la une P!uic verglagante s’est abattue surla région Parisienne. T out
est fermé: Roissg, les autoroutes, tout! [Donc, aPrés le temps de la surPrise, vient celui de
l’inquiétudc APrés que]ques Péripéties nous réussissons les uns et les autres a rejoinc{re les

oPérations et notre avion.

Avrrivant a Pavion, pour une fois avant I’équipage de cabine, nous sommes imPressiormés. Toutest
couvert de glace. | >avion dispara?t sous une couche de Plusieurs centimétres qui a été cassée a la
hache, suivant le dessin de la porte d’équipage, pour ouvrir celle-ci. [T n entrant, on se croirait dans
un aquarium mal nettoyé : Pextérieur n'est pas visible a travers les hublots comme le Parc~brisc et
seule une faible lueur perce la glacc accumulée.

Faisant le tour avion, nous Pataugeons dans Plus de dix centimetres de gaclouej mé]ange de g]ace
demi fondue et de Proc{uits de clégivrage des Pari(ings. Meéme la dérive, que sa verticalité aurait da

Protéger du Phénoméne est recouverte de cette g]ace.

Nous faisons clégivrer Pavion avant de Partir et nous allons passer la nuit a Ponn avant de rentrer

le lendemain.

Au soir de ce Premier mois sur Airbus,j’ai fait Plus de 70 heures de vol. (Contrairement a ce qui
m’avait tant de fois été a{:{:irmé,_j’ai (Jéjé fait deux V.O. et si_je passc la nuit a Ponn, cest pour le
3enet Drailleurs, a part ces \/.O.,je mai fait que des vols de quali{:ication et un aller-retour a
Bordeaux pour rég!er un souci tecl'mique surle N°421.

Au retour de ce vol, le 1°"décembre, nous faisons, avec Alain, notre deuxieme aPProclﬂe CAT I
L’année 1994 débute avec de nouveaux \/O, pour le ministre de la défense qu’avec Wi]]crid
Legault —~a l’éPoquc le Plusjcunc instructeur de Phistoire &’ Airbus - nous transportons a Riyad les
8et9, Puis a|slamabad, viale Caire aballerle 14 et ParAbu Dhabi au retour ot nous passons une
courte nuit du 16 au 17. | ’aller dure Plus de dix heures de vol dont sept et demi de nuit car nous
sommes bloqués Plus de trois heures surle Pari(ing du Caire parun pneu éclaté. | neffet, enroulant
vers le Point d’arrét nous sommes passés prés du parc a ferraille ; Pune des rivieres créée par le

clé]uge nocturne a croisé notre route et un débris a fait le reste...



[ ontre ces V.O. il faut instruire les autres Pi]otes. Deux par deux, avec un des quatre instructeurs,
ils font des missions de transport de passagers vers nos destinations habituelles : Bangui, Abidjan,
N’])jamona... et Puis quelques nouvelles : Zagreh ou | andivisiau (ou les équipemcnts pour charger
les soutes ne sont pas encore arrivés) Puis Cherbourg et f’jgéros...

Notre ministre nous permet, a Moscou début février, c{’exPérimenter la qualité des batteries de
P Airbus, car au moment de rePartir, il a neige, les groupes électriqucs russes sont en panne et il nous
faut démarrer I’AFU en autonome pour Pouvoir se débrouiller seuls.

[" nmars nous irons a Tol Aviv, un vol court et sans histoire ciui nous a Permis de visiterjérusalom..‘
eten avril, nous accompagnerons le Concorde du Frésiclen’c dela république et ferons des rotations
tgpe « Air~]nter » entre Tachkent, Ourgenclﬂt, Samarcande et Ac}ﬂkabat...

| _es missions s’enchainent et l’cxPérionce des équipagos s’accumule raPi&ement. FPour moi, le temps

de commandement se termine troP vite.

Mon Premier volen abormé, mais toujours commandant de bord et instructeur, sera pour transPorter

ma Promotion du C]D a rlgéres.‘.

[ n 20 ans d’activité, les A3 10 totalisent au sein de l'armée de air pres de 62000 heures de vol
(soit Prés de huit heures et demi de vol Parjour — sept années de permanence en vol sur vingt) et
P]us de 24000 atterrissages.

" n 2004 et 2005, au Plus fort de l'activité, avec les 3 avions, cela rePrésentait par anjusqu'z‘a 500
missions, 4500 heures de vol et Prés de 100 000 passagers et 2500 tonnes de fret.

de!qucs missions ont marqué les dix dernieres années

" n novembre 2004, c’est ]’attaque de Pouake en Céte d'|voire. [T n moins de 18 heures, 3 avions,
transportant hommes et munitions pour renforcerle clisPosi’chC | icorne, se posent de nuit a Abidjan.
| e raPatriement des dix victimes a lieu dans la nuit suivant Pévénement.

Fin 2004-]D¢but 2005 a lieu un T sunami en Asie. Plusieurs avions décollent aussitot pour
apporter du fret humanitaire et Passistance civile et militaire aux sinistrés.

DoPuis 2006 les A§ 10 assurent la desserte de Kaboul et Bagram, transportant des troupes etde
Parmement. |ls ont réalisé Plus de 200 missions au Pro{:it de cette oPération.

Fendant Pete 2008, lors de la (Crise Kussie~6éorgie, des missions a court Préavis partent vers
Thilissi poury acheminer des renforts.

[ n décembre 2008 ce sont des vols vers Bombay apportant aide humanitaire et des soutiens a
l’oPération militaire en cours, apres un tremblement de terre.

Enjanvicr 2010 de nombreuses rotations cl’A§ 10 ont lieu vers [Haiti. Urx A310est le 2&me avion
ase poser a Fort au Frincc, aPrés un CASA

[T nfevrier 201 1, % avions évacuent nos ressortissants de Libgo_juste avant ]’opération [Harmattan
dans des conditions de menace avérée. Six cent personnes seront rapatriées en provenance de

trois différents terrains Iibgens.



E_n mars 201 1,en 24 l’\eures, 2 avions et 64 personnes de H:_sterel sont mis en Place a Séoui pour
Y raPatrier, en quelquesjours ceten provenance du Japon, P|us de 1200 personnes (avec des doutes

surles risques de contamination li¢s a la centrale de [Fukushima).

| es équipages dA»10 et A340 de I sterel Perpétuent ainsi, dans la discrétion voire l’anongmat,
la tradition de Progessionna]ismc et de réactivité héritée des Premiers équipages de DC-s.

Qpe”es que soient les incertitudes que nous réserve Pavenir, aussi longtemPs que les équipages qui
auront a y faire face seront imPrégnés de cette tradition, I'["_sterel restera une référence dans le

transport aérien militaire comme pour les comPagnies aériennes.



